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GAMMA DERBI SENDA / 1993-2005

LE 50 MIGLIORIE APPORTATE ALLA NUOVA DERBI SENDA DRD PRO
 Novità tecniche rispetto all’attuale gamma Senda. 50 novità su una moto 50cc

TELAIO

1. Telaio a doppio trave in Alluminio formato da profili con sezione rinforzata. Trave  principale estrusa in lega di Allumino con Magnesio e Silicio e cartelle laterali in fusione di Alluminio ad alta resistenza meccanica. Culla supporto motore saldata al telaio principale e formata da profili estrusi in Alluminio. Reggisella e pedane passeggero di acciaio al carbonio.

2. Supporti pedane pilota con piastra di acciaio bonificato di 7 mm.

3. Disegno del cavalletto laterale con nuovo attacco integrato nel supporto pedana del pilota.

4. Pedane del pilota di tipo Racing: più larghe per avere maggior base e presa.

5. Maggiore rigidità di tutto l’assieme e maggiore resistenza alla rottura per fatica.

6. Maggiore capacità di assorbimento delle vibrazioni (rispetto all’acciaio).

7. Riduzione del peso del telaio. Peso approssimativo del telaio in Alluminio: 8Kg. Peso approssimativo del telaio in Alluminio più reggisella di acciaio: 11,5 Kg (2 Kg in meno rispetto al modello precedente).

FORCELLONE

8. Forcellone in Alluminio dall’estetica Racing. Travi in Alluminio estrusi con sezione rinforzata e rinforzo centrale di fusione.

9. Sistema con monoammortizzatore progressivo. Biella triangolare in Alluminio e biella sospensione di fusione in acciaio ad alta resistenza.

10. Fulcro del forcellone con cuscinetti a rulli e rondelle in poliammide che minimizzano la frizione e ammorbidiscono il movimento.

11. Innovativo e facile sistema di regolazione di tensione della catena.

FORCELLA

12. Forcella rovesciata Marzocchi con steli da (40mm e con 250 mm di corsa.

13. Piedini in Alluminio con predisposizione per pinze freno. 

SOSPENSIONE

14. Monoammortizzatore Ollé con serbatoio ‘piggy-back’, sospensione progressiva (per bellette). 

15. Corsa ruota posteriore di 250 mm.

MOTORE

16. Nuovo motore: maggiori prestazioni; riduzione delle vibrazioni, della rumorosità, emissioni e peso.

17. Cilindro con nuovi travasi e raffreddamento a liquido.

18. Testa motore formata da cilindro e coperchio indipendenti, per un miglior raffreddamento.

19. Motorino d’avviamento.

20. Trasmissione primaria: nuovo disegno dei denti della trasmissione per la riduzione del rumore.

21. Contralbero  più compatto.

22. Pompa dell’acqua con aumento della portata.

23. Carter più leggero

24. Sensore neutral.

CARROZZERIA

25. Estetica Racing

CASSA FILTRO

26. Maggior volume e aumento dell’area filtrante. Riduzione della rumorosità. 

27. Nuovo sistema di fissaggio del filtro con rete interiore.

MANUBRIO

28. Manubrio in Alluminio con doppio diametro (28 - (22 senza rinforzo centrale. Aumento della resistenza alla flessione: 2 volte superiore al manubrio classico in acciaio e peso ridotto.

FRENI

29. Freno anteriore con pinza radiale e doppio pistoncino contrapposto.

30. Disco anteriore autoventilato di (300 mm (sulla versione SM) e (260 mm (sulla versione Enduro)

31. Pinza freno posteriore flottante in fusione di Alluminio con supporto incorporato e doppio pistoncino contrapposto.

32. Disco posteriore autoventilato di (220 (su entrambe le versioni).

33. Pompa freno posteriore con serbatoio incorporato.

34. Nuovo pedale freno in Alluminio forgiato con sistema di regolazione in altezza.

GRUPPO ELETTRICO

35. Batteria senza manutenzione situata più vicina al centro di gravità.

36. Cruscotto con spia neutral.

37. Faro con luce di posizione integrata.

RUOTE

38. Mozzi in fusione di Alluminio, più leggeri e di estetica racing.

STRUMENTAZIONE

39. Starter al manubrio.

MARMITTA

40. Marmitta con estetica cross in acciaio inossidabile e possibilità di installazione del sistema di aria secondaria.

SERBATOI

41. Vaso espansore con maggior capacità; geometria antientrata di aria nel circuito.

42. Maggiore capacità del serbatoio dell’olio (1,2 l)

43. Accesso diretto e facile al tappo del serbatoio di olio e al vaso espansore.

44. Tappo del serbatoio benzina con chiave.

SELLA

45. Sella con estetica racing

PARTE CICLISTICA

46. Quote ciclistiche modificate che favoriscono il comportamento sportivo e la stabilità in linea retta.

47. Angolo di sterzata di 45º che favorisce la guida su strade tortuose e di montagna (versione R) o  la circolazione in città (versione SM).

48. Nuovo interasse per una guida più facile.

49. Nuova altezza di manubrio, sella e pedane: ergonomia equilibrata per una guida racing e comoda.

50. Ripartizione del peso tra anteriore e posteriore 50%-50%.

MOTORE DERBI 50cc

Stacco generazionale

Il motore Derbi da 50 cc a 6 marce che fu introdotto nel 1995 sul modello Senda e che ha contraddistinto questo segmento, ora cede il passo al suo nuovo erede.
 

 

La Derbi Senda DRD PRO avrà l'onore di presentare il nuovo motore Derbi da 50cc a 6 marce che nasce con l'intento di continuare ad essere il riferimento nel proprio segmento di mercato. Non si tratta di un'evoluzione bensì di un'autentica rivoluzione; un nuovo motore il cui obiettivo sarà quello di superare gli eccellenti risultati del suo predecessore.
 

Il nuovo motore Derbi 50 cc, dall'estetica tutta migliorata, un peso inferiore e dimensioni più ridotte, offre maggiori prestazioni e vanta una ridotta rumorosità, una migliore capacità di raffreddamento, oltre ad essere in linea alla normativa Euro3 e predisposto all'applicazione dell'iniezione elettronica.
 

L'aumento delle prestazioni si consegue grazie al nuovo disegno delle ferritoie del cilindro, mentre la riduzione della rumorosità avviene mediante la modifica apportata agli ingranaggi e ad un perfezionamento della meccanica. Grande attenzione è stata posta al miglioramento della capacità di raffreddamento raggiunta mediante il potenziamento della portata della pompa dell'acqua e al nuovo circuito di raffreddamento. Va inoltre evidenziata una riduzione dei costi grazie ad una meccanica semplificata, al nuovo albero di bilanciamento ed al motorino d'avviamento.
 

La normativa euro3, non ancora completamente definita ma che con tutta probabilità entrerà in vigore nel 2007, potrà annoverare fra i motori già predisposti, il Derbi 50cc, ottimo compromesso tra basse emissioni, preservazione dell'ambiente ed eccellenti prestazioni. 
 

Martorelles, 21/09/2005

DRD PRO SM

Scheda Tecnica
	Motore
	Nuovo motore Derbi 2T EURO2 (Nuovo 2005)

	Alesaggio x corsa
	39,86 x 40 mm

	Cilindrata
	49,9 cc

	Carburatore
	Dell’Orto PHVA-17,5

	Raffreddamento
	Liquido

	Avviamento
	Kick starter

	Rapporto di compressione
	11,5:1

	Carburante
	Benzina senza Pb.

	Sistema di lubrificazione
	Miscelatore automatico

	Accensione
	Elettronica C.D.I.

	Trasmissione primaria
	Ingranaggi

	Frizione
	Multidisco

	Cambio
	6 marce

	Sospensione anteriore
	Forcella idraulica a steli rovesciati (40 mm. Corsa 250 mm

	Sospensione posteriore
	Monoammortizzatore progressivo con serbatoio gas

	Pneumatici
	100/80x17” – 130/70x17”

	Freno anteriore
	Disco ( 300 mm autoventilato

	Freno posteriore
	Disco (220 mm autoventilato

	Batteria
	12V 4Ah 

	Interasse
	1.390 mm

	Altezza massima
	1.120 mm

	Lunghezza totale
	2.005 mm.

	Larghezza massima
	1.083 mm

	Capacità serbatoio
	6,5 L + 1,3 L riserva

	Serbatoio olio
	1,2 L  + 0,26 L riserva

	Peso
	96 Kg

	Colori 
	Nera; Blu

	Prezzo franco Concessionario Iva inclusa
	3.350 Euro


DRD PRO R

Scheda Tecnica
	Motore
	Nuovo motore Derbi 2T EURO2 (nuovo 2005)

	Alesaggio x corsa
	39,86 x 40 mm

	Cilindrata
	49,9 cc

	Carburatore
	Dell’Orto PHVA-17,5

	Raffreddamento
	Liquido

	Avviamento
	Kick starter

	Rapporto di compressione
	11,5:1

	Carburante
	Benzina senza Pb.

	Sistema di lubrificazione
	Miscelatore automatico

	Accensione
	Elettronica C.D.I.

	Trasmissione primaria
	Ingranaggi

	Frizione
	Multidisco

	Cambio
	6 marce

	Sospensione anteriore
	Forcella idraulica a steli rovesciati (40 mm. Corsa 250 mm

	Sospensione posteriore
	Monoammortizzatore progressivo con serbatoio  gas

	Pneumatici
	90/90x21” – 110/80x18”

	Freno anteriore
	Disco ( 260 mm autoventilato

	Freno posteriore
	Disco (220 mm autoventilato

	Batteria
	12V 4Ah 

	Interasse
	1.390 mm

	Altezza massima
	1.196 mm

	Lunghezza totale
	2.080 mm

	Larghezza massima
	808 mm

	Capacità serbatoio
	6,5 L + 1,3 L riserva

	Serbatoio olio
	1,2 L  + 0,26 L riserva

	Peso
	96 Kg

	Colori 
	Rossa; Blu

	Prezzo franco Concessionario Iva inclusa
	3.250 Euro
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